.Nebenbahn-Oberbau mit Breitschwellen” (bei der DB)
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Entstehungsgeschichte

Bei den deutschen Staatsbahnen wurde schon friih die Stufenwirtschaft beim Oberbau eingefihrt. Diese
besonders sparsame Oberbauwirtschaft wurde durch ein giinstiges Verhéltnis von Gleisen 1. Ordnung und
denen 2. und 3. Ordnung mdglich. So kamen bei Erneuerung der Gleise 1. Ordnung (Hauptstrecken und
stark belastet Gleise) nur neue Oberbaustoffe zum Einbau. Die alt brauchbaren Stoffe wurden aufgearbeitet
und in den untergeordneten Gleisen eingebaut. [4]

Bei Erneuerung des Gleisoberbaus auf den Nebenbahn und Nebengleisen wurden zunéachst aufgearbeitet
Stahlschwellen und Befestigungsmaterial der Reichsbahnoberbau B unter Verwendung der alten
Schienenprofile verlegt.[2]

Mit Einfiihrung der neuen Oberbauvorschrift vom April 1949 wurden die nun geneigten Unterlagsplatten des
Reichsbahnoberbau K (RUS 9292b) auf die aufgearbeiteten Schwellen auf geschweif3t und das
Befestigungsmaterial des Oberbau K verwendet. Bei den vielen preuBischen Schwellen (meisten
Streckenkilometer) konnte so die Knickung im Auflager entfallen. Anscheinend war dies die am haufigsten
ausgefuhrte Oberbauform, denn bildlich sind nur vereinzelt Schreckenabschnitte mit dem
Befestigungsmaterial des Oberbau B belegt.

Dies lag auch an dem Vorteilen der K-Oberbaus, denn Untersuchungen hatten gezeigt, das dieser fur
durchgéangig verschweildte Gleise eine genuigende Festigkeit des Gleisrahmens besitzt. Aus wirtschaftlichen
Grunden war die DB zum durchgangig verschweif3tem Gleis Gbergegangen, bis Ende 1959 waren bereits
18000km lickenlose Streckenabschnitte vorhanden. [4]

Die Breitschwellen waren nun auch bei Wiederverwendung der Oberbaustoffe Uiberflissig, es gab jaimmer
weniger SchienenstéRe. Auch diese Breitschwellen wurden im Zuge der Stufenwirtschaft aufgearbeitet und
weiterverwendet. [3].



Aufgearbeitet Stahlschwellen

Bei den Schwellen waren zumeist die Auflagerstellen der Schienenprofile oder Kleineisen abgezehrt. Durch
trennen und neu Zusammenfiigen der Schwellenteile konnten die Auflagerstellen verschoben oder entfernt
werden, so dass die aufgearbeiteten Schwellen an den Auflagerstellen wieder hinreichend Material
aufwiesen. Naturlich gab es auch hierfiir eine Vorschrift.
+Alte schadhafte Eisenschwellen werden wieder brauchbar gemacht, indem man die Enden erneuert und die
Schienenauflager verschiebt oder gut erhaltene Stiicke abschneidet und diese Stiicke durch elektrische
Wiederstandsschweil3ung wieder zusammenfigt.
Es geschieht dies auf folgende Weise:
1) Aus noch brauchbaren Teilen (meist Mittelstiicken) zweier Schwellen wird eine hergestellt.
2) Aus drei Schwellen wird eine Schwelle hergestellt
3) Aus einer unbrauchbaren Schwelle wird eine brauchbare Schwelle hergestellt. Bei diesem Verfahren
wird entweder an dem einen Ende ein 15cm langes und am dem anderen Ende ein 39-40cm langes
Stlick abgeschnitten und diese nach gegenseitigem Austausch wieder angeschweil3t, oder es wird
ein 10cm langes und ein 29cm langes Stlick abgeschnitten, das erstere zum Schrott genommen und
das 29cm lange Stiuck an der um 10cm gekirzten Seite wieder angeschweif3t...." [1]

Die alten Locher der Befestigungsmaterialien, die Abzehrungen an den ehemaligen Auflagerstellen und die
SchweilRnahte sind charakteristisch fir die aufgearbeiteten Stahlschwellen.

Die Schwellen wurden nun geknickt und gelocht (bei Verwendung der Kleineisen des B Oberbaus) , geknickt
und ungeneigte RUS 26 Unterlagsplatten auf geschweif3t (alte Form K Oberbau) oder ab 1949 die geneigten
Unterlagsplatten RUS 929b des neuen K Oberbaus auf ungeknickte oder gerade gerichtete Schwellen auf
geschweil3t.

Die Spurerweiterung in Bogen wurde beim Oberbau B durch Spurplattchen erreicht, die Lochung der
Schwellen war immer Gleich.

Beim Oberbau K wurde die Spurerweiterung durch die Lage der aufgeschweil3ten Unterlagsplatten erreicht
und durch Schweil3tupfen gekennzeichnet. [2]

Die Oberbauformen B und K sind fur Schienenprofile mit 125mm Ful3breite entwickelt worden. Sollten nun
Profile mit anderen, kleineren FulR3breiten weiterverwendet werden, so wurde bei Oberbau B der
Lochabstand veréndert, bei Oberbau K wurden aufgrund der Rippenplatten anstatt der Klemmplatten
Klemmspurplatten verwendet, die den Spalt zwischen FulRkante und Rippe ausfillten.

Verlegung und Verbreitung

Bei der Verlegung wurde keine Unterscheidung des Schwellentyps oder der Art der Aufarbeitung
vorgenommen, so kamen nicht selten Schwellen jeden Typs auf kurzen Distanzen zum Einbau. Aber auch
weite Abschnitte mit gleichen Formen lassen sich finden.

Vornehmlich in Bégen und bei schwierigen Untergriinden, z.B. in Hanglage oder neben Fliissen kamen die
Breitschwellen als ,normale* Mittelschwellen zum Einbau.

Wenn man auf Bildern der 50er -90er Jahre mal genauer auf die Schwellen achtet, wird man bei vielen
Nebenbahnen der DB solche aufgearbeitete Stahlschwellen entdecken.

Auf der 15 km Langen Strecke Ebermannstadt — Behringersmuhle lagen 1977 11 Km auf Stahlschwellen.
Davon war ca. 1/3 mit dem Breitschwellenoberbau ausgefiihrt und sind es noch heute. Schienenprofil ist
auch heute noch Bayern X, auf weiten Abschnitten durchgéngig verschweif3t.

Vereinzelt liegen auf frankischen Nebenbahnen der DB diese Schwellen noch heute, allerdings sind zumeist
die Schienen erneut worden.

[1] erstmals erwahnt in Gustav Wulfert: Der neue Oberbau der Deutschen Reichsbahn, 4te Auflage 1939,
Seite 26ff

[2] Gustav Wulfert: Der Oberbau bei der Deutschen Bundesbahn, 6te Auflage 1950, Seite 24 und 180ff
[3] Gustav Wulfert: Der Oberbau bei der Deutschen Bundesbahn, 7te Auflage 1955, Seite 31

[4] Gerhard Schramm: Oberbautechnik — Oberbauwirtschaft, 1. Auflage 1960, Seite 191ff und 219ff



Detailansicht Kunststoff Schwellenrost mit PECO Code 60 Profil

Modell

Der Kunststoff Schwellenrost ,Nebenbahn-Oberbau mit Breitschwellen* ist fur PECO Code 60 Schienenprofil
mit 1,6mm Hohe ausgelegt, welches die alten Landerbahn-Profile gut wiedergibt.

Dadurch ist es aber nur fur HOpur/Proto87 geeignet.

Bei Verwendung von Rp25 Radséatzen missten die Gewindeuberstdnde an den inneren Schrauben oberhalb
der Mutternachbildung abgeschnitten werden.

Der Kunststoff-Breitschwellerost wird im Vakuum-Giel3verfahren aus einem speziellem Kunststoff auf
Polyurethan-Basis hergestellt, ist alterungsbestéandig, aulRerst stabil und kann gut spanend bearbeitet
werden.
Der Rost ist 147,5 mm lang, besteht aus 15 Breitschwellen, das ist eine Schwelle mehr als fir 12m
Schienenlange bendtigt werden und teil sich auf in:

— 4 Stuck Schwellen Sw2 (Reichsbahnoberbau O)

— 4 Stuck Schwellen Sw8 (alte Schwelle des Reichsbahnoberbau K)

— 2 Stuck preuBisch Breitschwelle Form Sw6 (Ersatz fur preuf3isch Form 66, Oberbau 8, 15 und

spatere Ausfuhrung 6e/6d)
— 3 Stuck Schwellen Sw11 (spéatere Regelausfihrung Oberbau K) und
— 2 Stuck preuRisch Breitschwelle Form 66 (Oberbau 8, 15 und spatere Ausfihrung 6e/6d)

Je eine Schwelle der Form Sw2/Sw8 und Sw11 ist im Auflager geknickt, die meisten haben Nachbildungen
der Schweil3ndhte und 4 Schwellen alte Befestigungsldcher.



Modellbau

— Schwellenrost mit handelstblichen Silicon-Entferner abwaschen, damit die Lackierung auch sicher
halt
— Angusse auf der Unterseite abfeile/abschleifen

Bei langeren Streckenabschnitten sollten die Roste in mehrere Teilstiicke getrennt und in unterschiedlichen
Mustern neu aneinander gereiht werden, so vermeidet man ein vorbildwidriges Muster.

- Roste in Teilstlicke aufteilen (sagen), auf der spateren Bogeninnenseite Verbindungsstege
entfernen, aul3en bis zum Steg einségen und in beliebiger Reihenfolge auf die Schienenprofile auf
fadeln.

vorbereiteter Schwellenrost fur Bogen

— Verlkeben auf Trassenbrett mit z.B. Uhu Endfest, dabei den Schwellenabstand z.B. mit 3mm
Rundmaterial zwischen den Teilstlicken prifen und einstellen.

— Zunachst grundieren, dann die Rosttone lackieren, je freier der Streckenabschnitt, desto heller sind
die Schwellen.

Noch ein Hinweis zum Einschottern:

Da die Stahlschwellen durch ihre Hohlkastenform schon eine sehr stabile Lage im Schotterbett haben,
konnte man auch bei durchgéngig verschweif3en Gleisen auf die sonst typischen ,Schotterhiigel“ an den
Schwellenenden verzichten.

Dadurch wurde viel Schotter eingespart, oder besser gesagt, der hdhere Schotterbedarf (fullen der
Hohlké&sten) wieder ausgeglichen.



Schwellerost lakiert und eingeschottert






